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Abstract 
In developing countries, especially Iran, public transport is still inefficient. Several factors are 

involved in this inefficiency, one of which is urban morphology. Identification, quality, dimensions, 

and the effectiveness of this issue in recent decades have led to the evolution of inter-city transport in 

some countries, so understanding such evolution on public transport is essential. Therefore, the present 

study aims to investigate and analyze the barriers to urban morphology affecting the 

underdevelopment of public transport in Ahwaz. This research is an applied-theoretical, and 

descriptive-analytical and survey study in terms of aim and method. The required data were collected 

through documentary, library, survey, and interviewing with citizens and experts. The ARAS decision-

making method was used to rank morphological barriers in each mode of transport. Moreover, ARG 

GIS10.3 software was employed for zoning these barriers in Ahwaz city. After interpolating barriers 

of each dimension using the Reclassify tool which is a subset of Spatial Analyst Tools in Arc Toolbox, 

the maps were drawn in different zones in five spectra and were finally overlayed using the Weighted 

Sum Model (WSM). The results show that 35 factors in 12 morphological dimensions are considered 

as barriers to public transport development in Ahwaz. Exogenous development, urban distribution, and 

administrative buildings of the Oil Company with weights of 0.0392, 0.0322, and 0.02089, 

respectively, are the most frequent barriers to the morphology of public transport development in 

Ahwaz. The research also proved that the effect of these barriers are different in the four current public 

transport modes of Ahwaz. Finally, the zoning of these barriers illustrates that most of Ahwaz area is 

morphologically moderate, but the southern area is less desirable than the northwest part, and the 

central zone is slightly desirable. Districts 6 and 7 are the least and most desirable areas, respectively. 
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  چکیده

 يعوامل متعدد ،يناکارآمد نيلازم را ندارد. در ا ييکارا يونقل عموم هنوز حمل رانيا ژهيو توسعه به در حال  يکشورهادر 

مسئله در  نيا يو ابعاد اثرگذار يچگونگ ،يياست. شناسا يشهر يآنها، موانع مورفولوژ نيتر از عمده يکيدخالت دارند که 

ونقل  در حمل يتکامل نيدرک چن نيکشورها شده است؛ بنابرا يدر بعض يشهر رونونقل د باعث تکامل حمل رياخ يها دهه

 يافتگين اثرگذار بر توسعه يشهر يموانع مورفولوژ ليو تحل يرو هدف پژوهش حاضر، بررس  نيضرورت دارد؛ از ا يعموم

است.  يشيمايو پ يليحلت يفيو ازنظر روش، توص ينظر يپژوهش ازنظر هدف، کاربرد نيا اهواز است. يونقل عموم حمل

 يشده است. برا  يو مصاحبه با مردم و کارشناسان گردآور يشيمايپ ،يا کتابخانه ،ياطلاعات لازم پژوهش با روش اسناد

 يبرا نيبه کار رفته است. همچن ARAS يريگ ميونقل، روش تصم حمل يها وهياز ش کيدر هر يموانع مورفولوژ يبند رتبه

از انجام   شده است. پس استفاده  نگيجياز مدل کر ARC GIS10.3افزار  موانع در سطح شهر اهواز با نرم نيا يبند پهنه

 در  Spatial Analyst Tools يها رمجموعهيکه از ز Reclassifyاز ابعاد با استفاده از ابزار  کيموانع هر يابي درون

Arc Toolbox با استفاده از تابع  تيو درنها ميترس فيمتفاوت در پنج ط يها صورت پهنه ها به است، نقشهWeighted 

Sum ،Overlay .اهواز  يونقل عموم مانع از توسعة حمل يگانة مورفولوژ عامل در ابعاد دوازده 03 دهد ينشان م جينتا شدند

شرکت  يادار يها ساختمانو  393022با وزن  يشهر ي، پراکندگ393032زا با وزن  توسعة برون انيم نيشده است که از ا

پژوهش  نيا نياهواز هستند. همچن يعموم ونقل حملتوسعة  يموانع مورفولوژ نيشتريب بي، به ترت3932313نفت با وزن 

 نيا يبند پهنه تيمتفاوت است. درنها گريکدياهواز با  يفعل يونقل عموم حمل وةيموانع بر چهار ش نيا ياثبات کرد اثرگذار

 يغرب الشهر از شم يمتوسط است، اما پهنة جنوب فيدر ط يپهنة شهر ازنظر موانع مورفولوژ نيشتريب دهد يموانع نشان م

 تياولو در مناطق هستند. نيتر و مطلوب نيتر نامطلوب بيبه ترت 4و  6مطلوب است و منطقة  يتر و در مرکز کم نامطلوب

 .پژوهش است نيا يشنهاديپ يازجمله راهکارها ،يزير در برنامه يونقل عموم توسعة حمل يها يازمنديقرارگرفتن ن

 .شهر اهواز آراس، کلان ،يابي درون ،يونقل عموم حمل ،يشهر يمورفولوژ :کلیدی های واژه
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 مقدمه

 انتشار منابع نيتر بزرگ از يکي ،ونقل حمل بخش

 ونقل حمل ،2388 سال در. است يا گلخانه يگازها

 يةاتحاد يا گلخانه يگازها کل از درصد 23 تقريباً

(. Nanaki et al., 2017: 42) است ايجاد کرده را اروپا

 ،کردند اشغال را زمين سطح از درصد 2 فقط شهرها

 کنند؛ مي توليد را اي گلخانه گازهاي کل درصد 43 اما

 کل از درصد 33 شهرها فعلي جمعيت همچنين

 افزايش اين و دهد مي تشکيل را جهان جمعيت

 .(Mercier, 2018: 1) است رشد حال در جمعيت

توسعه   در حال کشورهاي در شهري سريع رشد

 فيزيکي تغيير به رشدي چنين. است يافته افزايش 

 شود منجر مي معيشتي هاي فعاليت در تغييرات و محيط

(Cobbinah, 2015: 120.) 

 ضرورت  به( 8332) 8اوگدن پيش سال 23 از بيش

 مواجهه براي پايدار شهري ونقل حمل سياست تشريح

ونقل  حملامروزه  .کرد اشاره مشکلات شهرنشيني با

ونقل  شده و حمل تبديلاي راهبردي  مسئلهبه  يشهر

زيرا  ؛شهري است ة، اهرمي براي توسععمومي

محيطي و  ونقل شخصي معايب زياد زيست حمل

هاي پايدار  حل راهکردن  رو فراهم  اين ازترافيکي دارد؛ 

در شهر ضروري  و آلودگي براي کاهش تراکم ترافيک

ونقل عمومي  (؛ همچنين حملHan, 2018: 755) است

 مشکلات از جلوگيري براي موجه انتخابي مثابة به

 هاي آلودگي و ها جاده کترافي مانند شهري ناخواستة

 :Shibayama, 2017) شود در نظر گرفته مي هوا

 دارد، دنيا تحولات در مهمي و نقش (3675

 شود محسوب مي شهري جامعة در کارفرما ترين بزرگ

                                                      
1 Ogden 

 است ارتباط در مردم نيز تعداد زيادي از با زندگي و

(Cooper & Mundy, 2016: 16). ونقل حمل آکادمي 

را  مشترک تحرک يا جمعي دسته حرکت سوئيس

 هاي حالت سفرها، گذاري اشتراک متمرکز بر

 تعداد امر، اين داند که مي ها زيرساخت و ونقل حمل

 را کاهش ها جاده نقلية موجود در وسايل از زيادي

حال   ؛ با اين(Mourey & Konler, 2017: 3) دهد مي

ويژه ايران هنوز  توسعه به در کشورهاي در حال 

ونقل عمومي کارايي لازم را ندارد که در اين  حمل

 ناکارآمدي عوامل متعددي نظير موانع اقتصادي،

فرهنگي  مديريتي و مسائل اجتماعي زيرساختي، سياسي

ترين اين موانع، موانع  دخالت دارند. يکي از عمده

 اخير هاي دهه اين مسئله در مورفولوژي شهري است.

 با که انجاميده شهري يدر مورفولوژ زياد تغييرات به

 و اقتصادي اجتماعي فضايي، عوامل اي از مجموعه

 (.Wu & ching, 2019: 1) شده است ترکيب  سازماني

 بر شهري مورفولوژيکي عوامل تأثير اين درک

کردن  فراهمونقل عمومي ضرورت دارد. هرچند  حمل

 ونقل شهر بر حمل شکل بارة تأثيرنتايج قطعي در

نيز در غيرمستقيم  عواملزيرا بسياري از  ؛دشوار است

با  ؛سرعت خودرو يا تراکم نظير ؛نقش دارند اين امر

عملکرد بر مورفولوژي شهر به نحوي  حال اين 

 (؛Faure, 2018: 348گذارد ) مي تأثير ونقل حمل

ونقل عمومي در  بنابراين يکي از موانع توسعة حمل

موانع شهر اهواز،  شهرها و مشخصا در کلان کلان

روي اهواز در چهار  مورفولوژي شهري است. پراکنده

تنيدگي صنعت، اختصاص بخش زيادي  جهت، درهم

هاي نظامي، وجود رودخانة کارون،  از شهر به کاربري

هاي نفتي در  آهن سراسري، پراکندگي دکل گذر راه

محدودة شهر و...، ازجمله عواملي هستند که ساختار 
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طور مستقيم  و به  ل دادهکالبدي شهر اهواز را تشکي

اند.  ونقل عمومي اين شهر شده مانع از توسعة حمل

شهر  ة دوم کلانسال پنجطرح توسعة  براساسهمچنين 

ونقل، يکي از  ( در بخش حمل8034 -8738اهواز )

ترافيک و ونقل  ترين راهبردهاي توسعة حمل مهم

ونقل در ابعاد  اهواز، شناسايي موانع توسعة حمل

( و 73: 8034شهرداري اهواز، است )ن گوناگون آ

 اين است. يکي از اين موانع، موانع مورفولوژي شهري

 دوچندان را پژوهش اين انجام ضرورت نيز مسئله

 و مقاله، بررسي اين اصلي هدف بنابراين کند؛ مي

 بر اثرگذار شهري مورفولوژي موانع تحليل

 اهداف و اهواز عمومي ونقل حمل نيافتگي توسعه

 شيوة چهار در موانع اين سنجش آن، راهبردي

 در موانع اين بندي پهنه و اهواز عمومي ونقل حمل

اين مقاله براي دستيابي به  .است هشتگانه مناطق سطح

دنبال پاسخگويي به اين پرسش است که  هدف خود به

ونقل  نيافتگي حمل موانع مورفولوژي اثرگذار بر توسعه

مقالة حاضر درصدد  منظور همين به اند. عمومي کدام

 اهميت شناخت ضريب و موانع ارزيابي و تحليل اين

 اهواز، ونقل حمل ريزي برنامه در تا از آنهاست هريک

هاي  بيشتر بر هريک از شيوه اثرگذاري ازنظر آنها را

و سپس در شهر  بندي اولويت ونقل عمومي حمل

توسعة  نيز راهکارهاي پايان در بندي کند؛ پهنه

 دهد. ارائه اهواز شهر کلان را در عمومي قلون حمل

 

 پژوهش پیشینة

شهري مطالعات متعددي  ونقل درون دربارة حمل

( 8013) صورت گرفته است؛ ازجمله شاعلي و سنايي

 در شهري معابر شبکة بررسي»در پژوهشي با عنوان 

 اند شبکة سعي کرده« شهري مورفولوژي با ارتباط

 درجة شرياني از اعم زميني راههاي) شهرها معابر در

 و روها پياده دسترسي، و محلي کننده، جمع ،2 و 8

 شهر براي حل آنها در از هريک نقش ،(ريلي خطوط

 چگونگي را بر آنها تأثير و وآمد رفت معضلات

 .بررسي کنند شهر مورفولوژي گيري شکل

( در پژوهشي با عنوان 8032) حسيني و بهرامي

 شهروندان سفر رفتار بر شهر فضايي ساختار تأثير»

 شواهد واکاوي از رشت(، پس شهر موردي: )مطالعة

 فضايي ساختار در موجود متغيرهاي بين داشتند اذعان

 شهري درون سفرهاي نحوة و رشت شهر نامناسب

 .دارد وجود داري معنا رابطة شهروندان

( در پژوهشي با 8030) منوچهري و همکاران

 آماري مدل ،BRT ونقل حمل سيستم»عنوان 

Servqual، ميزان چهارگانة ابعاد مسافران، رضايتمندي 

 و توسعه دريافتند با« تبريز BRT خدمات، کيفيت

 شده، بررسي خدمات کيفيت چهارگانة ابعاد ارتقاي

 BRT ونقل حمل سيستم از شهروندان رضايت سطح

 .يابد مي افزايش

 ونقل همگاني کشور هاي حمل اتحادية سازمان

 طراحي تأثير تحليل»( در پژوهشي با عنوان 8037)

 ونقل حمل نظام بر شهر معماري و فضايي

به اين نتيجه « نکا شهر موردي: شهري؛ مطالعة درون

 توزيع شامل معماري و فضايي طراحي رسيد که

 سامانة در زيربناها توزيع معماري، هاي طرح

 بر شهري فضاهاي در ها دسترسي توزيع ونقل و حمل

 دارد. تأثير شهري درون ونقل حمل نظام

( در پژوهشي با عنوان 8034) آبادي مختاري ملک

 السير سريع هاي اتوبوس سامانة ارزيابي و تحليل»

(BRT) مؤسسة استانداردهاي براساس اصفهان شهر 

ITDP »خطوط به اين نتيجه رسيد که وضعيت 
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 براساس اصفهان شهر السير سريع راني اتوبوس

 وضعيت و برنز مدال رديف در جهاني استانداردهاي

 .گيرد مي قرار نامطلوب

( در پژوهشي با عنوان 8031غلامي و همکاران )

ارزيابي تأثيرات کاربري اراضي شهري در ايجاد »

آنها؛ فضايي  بازتوزيعساماندهي و  برايحجم ترافيک 

ميزان تراکم ، «موردي: بافت مرکزي کاشان ةمطالع

کل شهر  در بخش مرکزي کاشان نسبت بهرا ترافيک 

درماني را در ترافيک  نقش کاربري بهداشتي همچنين و

شهر  کل  بهپوشاني نسبت  بخش مرکزي به دليل هم

 اند. هکرد بررسي

 ةبررسي نحو( با هدف 2388) 8اولارا و همکاران

خانوارهاي ساکن در مجاورت ايستگاه  ةاستفاد

 سه ، TODهاي يستگاهامتروپرث در استرالياي غربي از 

 و شهري با خدمات مجاورت مسکن، ويژگي عامل

استفادة  بر همگاني را ونقل ايستگاه حمل به نزديکي

 همگاني ونقل حمل هاي ايستگاه خدمات از ساکنان

 .دانستند مؤثر

 TOD ريزي ( معتقدند برنامه2382) 2راتنر و گوتز

 کاربري الگوي ميلادي بر 2383 تا 8334 هاي سال طي

 همچنين. است تأثير گذاشته دنور شهري شکل زمين و

 ،TODتأکيد بر  و ريلي سامانة توسعة کنند مي بيان

 افزايش دنور شهري نواحي در را تراکم ميزان متوسط

 است. داده

؛ هند در يررسميغ يعموم ونقل حمل يها حالت»

 پژوهش موضوع ،«يشهر ةمنطق پنج ي:مورد ةمطالع

. آنها طي پژوهش خود بود( 2386) 0همکاران و ماروک

 ،غيررسمي ونقل حمل سيستم که دنديرس جهينت نيا به

                                                      
1 Olaru et al 
2 Ratner & Goetz 
3 Kumar et al 

 هند يشهرها شهروندان ييجا هجاب در يمهم نقش

 است ممکن غيررسمي ونقل حمل نيا. کند يم فايا

 ييجا هجاب در اما کند، دنبال را يرقانونيغ اعمال عضيب

 .است مؤثر بسيار افراد

 ( در پژوهشي با عنوان2384) 7شکوه و نيکتاسب

به اين « کوالالامپور در ونقل حمل و شهري رشد»

 هاي سياست گذشته دهة در نتيجه رسيدند که

 دنبال به کوالالامپور در ويژه به مالزي در ونقل حمل

 هاي يکي از شيوه مثابة به سواري دوچرخه از حمايت

 نگرش دهد بررسي نتايج نشان مي بوده است. سفر

به مالکيت خودروي  دوچرخه، از استفاده به مردم

 شخصي وابسته است.

( در پژوهش خود با 2383) 3کازيستان و همکاران

هاي دسترسي ساکنان شهري به  مقايسة روش» عنوان

 ونقل حمل جذابيتدريافتند « عمومي ونقل مراکز حمل

دسترسي  به زيادي حد تا شهر ساکنان براي عمومي

. بستگي دارد پياده عابر ايستگاه ترين نزديک آنها به

 و ايستگاه ترين نزديک تا واقعي زمان در روي پياده

 مدور بافر روش يا باند پهناي از استفاده با مسافت

 در باند پهناي روش داد نشان نتايج شد. گيري اندازه

 تر دقيق عمومي نقلية وسايل به دسترسي گيري اندازه

 بوده است.

 

 مبانی نظری پژوهش

 تا 8313 هاي سال پايدار بين ونقل حمل نظرية

 هاي سيستم نظريه اين براساس شد. مطرح 8333

 آنها، هدف که هستند هايي ، سيستم6پايدار ونقل حمل

                                                      
4 Shokooh and Nikitasb 
5 Kaszczyszyn et al 
6 Transportation efficiency 
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 مصرف و فسيلي سوخت مصرف هاي آلاينده کاهش

. است مردم براي آسان دسترسي طبيعي و ارائة ارضي

 و اقتصاد جامعه، به توجه با سيستم نوع هر پايداري

 شود مي پايداري، ارزيابي اصلي رکن محيط، سه

(Rahul et al., 2015: 315.) تعريف ترين جامع 

کرده   ارائه 8وينيپگ مرکز دانشگاه را پايدار ونقل حمل

است  سيستمي پايدار، ونقل بر اين اساس حمل است؛

 با سازگار و ايمن هاي شيوه به را جوامع و افراد که

 انتخاب. کند جا جابه اکوسيستم و انسان تأمين سلامت

 کند، مي حمايت پويا اقتصاد از پايدار ونقل حمل شيوة

 منابع سازد و مي محدود را اي گلخانه گازهاي انتشار

استفادة  پايدار بازدهي سطح براي را تجديدناپذير

 فني) رساند مي حداقل به آن عناصر بازيافت دوباره و

 و ونقل حمل حال اينبا  ؛(33: 8033 همکاران، و

يکپارچه  مردم زندگي در روزمره هاي فعاليت با تحرک

 سيستم و يک (Joelsson et al., 2019: 1است ) شده 

 هاي فعاليت به دسترسي کردن فراهم با که است

 هاي مکان در سازد مي قادر را اساسي، شهروندان

به بيان  (؛Levy, 2019: 43شوند ) جا جابه دلخواه

 شود که تعريف مي هايي گره مثابة به ونقل حمل ديگر

 اگر و کنند مي منتقل ديگر مکان به مکاني مردم را از

 جايي جابه در کليدي عنصري باشد، عمومي صورت به

 ‚.Lois et alشود ) قلمداد مي شهرها در هزينه کم

 اساسي راهبردي ونقل، حمل از شيوه (. اين49 :2018

 تحرک مؤلفة پايدار است. ونقل حمل به دستيابي در

 پژوهشگران توجه که است دهه يک از بيش پايدار

 بر مؤلفه اين است. را جلب کرده شهري ونقل حمل

 براي و دارد تمرکز مسافرت محيطي زيست تأثيرات

                                                      
1 Winnipeg 

است  مؤثر وهوايي آب تغييرات از جلوگيري

(Mcarthur et al., 2019: 433). 

شهري،  شناسي در بعضي از کتب انگليسي، ريخت

شده است.  الگوي کاربري زمين در يک شهر تعريف 

شده،   ها به آنها اشاره هايي که در اين کتاب مدل

براساس منطق متحدالمرکزي بخش يا ناحيه است. اين 

هاي  مطالعات به نظرية عرضه و تقاضاي حوزه

هاي مسکوني  کارکردي مراکز تجاري شهر و حوزه

همداني ) کنند هاي درآمدي اشاره مي براي گروه

(. مکتب بريتانيا، شکوفاترين سنت 877: 8033گلشن، 

پژوهش درزمينة مورفولوژي شهري جغرافيايي است. 

دانند؛ زيرا  ها مي گذار اين مکتب را بريتانيايي پايه

مطالعات را در چهارچوب اين مکتب ترين  شاخص

2کانزان
انجام داده که اصالتي آلماني دارد، اما پس از  

با مطالعة شهرهاي انگليسي  به بريتانيا ومهاجرت 

 03چهارچوب آن را تدوين کرده است. کانزان در دهة 

دانست که ترکيبي از  اين مطالعات را منظر شهري مي

محملي ) ساختمان و کاربري بود مطالعات نقشه، فرم،

خيابان  (. ترکيب سه عنصر ساختمان،862: 8033ابيانه، 

علاوه بر سه  0ما کروفو قطعه مدنظر کانزان بود؛ ا

مثابة عناصر بنيادين کالبدي، به وجود  عنصر يادشده به

مراتبي ميان عناصر  ترکيب سلسله يک ساختار و

مختارزاده و ) معتقد است کل  به جزء براساس رابطة

(. همچنين برخي معتقدند 67: 8034همکاران، 

هاي اولية مورفولوژي شهري را بايد در کارهاي  ريشه

وجو کرد. در اين ميان  زبان جست دانان آلماني جغرافي

، پدر مورفولوژي شهري محسوب 7ترديد اشلوتر بي

شود. وي بحث مورفولوژي منظر فرهنگي را مطرح  مي

                                                      
2 Canzan 
3 Krof 
4 Schluter 
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کرد که در جغرافياي انساني نقشي همانند 

ژئومورفولوژي در جغرافياي طبيعي دارد. پيروان اين 

نظرية ديدگاه معتقدند مطالعة منظر شهري، مبناي 

دهد که گذشته از توضيح  ساخت شهر را تشکيل مي

هاي آتي را نيز هدايت  ريزي تاريخ توسعة شهري، برنامه

و دانش جديدي به نام مديريت منظر شهري به  کند مي

(؛ با 0: 8033پورمحمدي و همکاران، ) آورد وجود مي

 عناصر کمک با که است شهر شکل اين گاهيحال   اين

 و معابر و مسيرها گيري شکل نحوة طبيعي، عوامل و

 در ديگر سوي از کند؛ مي تعيين را ها دسترسي ويژه به

 بر تأثيرگذار عوامل از يکي شهري، شناسي زمين بررسي

 و معابر شبکة ساختار درواقع و است زمين کاربري

. دهند را تشکيل مي شهر شکل هاي پايه زمين، کاربري

 و شناساييشهري براي  شبکة ساختار بررسي

 عوامل و زمين کاربري با ارتباط در آن هاي قابليت

 سازان تصميم اختيار در را سودمندي ترافيکي، گزينة

 اساسي محور سه شامل مطالعه نوع اين. دهد مي قرار

 :است

 توزيع نحوة و کاربري سطوح بخشايش مطالعة .8

 عملکردي؛ و فضايي مختلف هاي مقياس در ها کاربري

 شهر؛ شبکة درون کالبدي هاي ويژگي مطالعة .2

 سلطاني)  کاربري و شبکه متقابل ارتباط مطالعة .0

 .(22: 8030 پناهي، و

ونقل در تاريخ شهر تا حدي است که  اهميت حمل

کند هم تاريخ توسعة اقتصادي و  بيان مي 8گالينورث

نوعي بازتاب توسعة  هم تاريخ توسعة شهري به

روندهاي تاريخي در  بنابراين بازبيني ونقل است؛ حمل

سو و  اي از يک رشد منطقه هاي توسعة شهري و فرم

                                                      
1 Cullinworth 

فرم شهري از سوي  ونقل و رابطة بين شيوة حمل

: 8030الديني و شورچه،  سيف) بسيار مهم است ،ديگر

 مورفولوژي شود مي مشخص بر اين مبنا (؛833-836

 يافتن يا نيافتن توسعه در اساسي نقشي شهري،

 آثار نمونه براي دارد؛ شهري درون عمومي ونقل حمل

 ونقل، حمل مختلف هاي شيوه بر شهري مورفولوژي

 بررسي السير سريع هاي اتوبوس و ريلي هاي راه

 شود. مي

 با شهرها ايجاد شکل ترين مهم: های ريلی راه

 شهر ساخت خطي شکل ريلي، ونقل حمل به توجه

 بر را آن ساخت 2ماتا اي سوريا بار نخستين که است

 اين تعداد بيشترين اما گرفت؛ کار به مادريد اطراف

 مورفولوژي که شد ساخته سابق شوروي در شهرها

 و ورودي از معمولاً و است آهن راه آنها به پيروي از

 .دارد ادامه شهر خروجي

 السير سريع هاي اتوبوس :السیر های سريع اتوبوس

 شوند، تلفيق ريلي عبورومرور با هنگامي که

 در. کنند مي ايجاد ونقل حمل در بيشتري پذيري انعطاف

 هاي راه و نقليه وسايل و ها ايستگاه ،BRT هاي نظام

 ترکيب ونقل حمل هوشمند هاي سيستم با عبوري

 در ونقل حمل هاي سازمان از بسياري. شوند مي

 اي شيوه و کنند مي تجديدنظر موجود هاي فناوري

 صورت به خدمات کيفيت بهبود براي را خلاقانه

 در BRTهاي  نظام انواع. گيرند مي کار به تر بهينه

 تردد هاي نظام در گزينه مثابة نوعي به اخير هاي سال

هاي  نظام. شدند شناخته جهان سراسر در يکپارچه

BRT و ساخت و آورند مي عملياتي انعطاف خود با 

                                                      
2 Soria y Mata 
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 است اقتصادي و تدريجي سريع، نيز آنها ايجاد

 (.807-803: 8013 سنايي، و علي شاه)

 

 شناسی پژوهش روش

 و نظري کاربردي هدف، ازنظر حاضر پژوهش

. است پيمايشي و تحليلي توصيفي روش، ازنظر

 اي، کتابخانه اسنادي، پژوهش به روش لازم اطلاعات

گردآوري  کارشناسان و مردم با مصاحبه و پيمايشي

 (.8 جدول) است شده 

 

 شهر اهواز ونقل عمومی کلان . موانع مورفولوژی حمل0جدول 

 موانع مورفولوژی کد اختصاصی ها هيگو منابع

(Alonso et al., 2018: 1) 

(Bouzgarrou, 2019: 72) 
 پراکندگي شهري Ea1 استفاده بدون  و باز هاي زمين

(Gemma et al., 2018: 2) 

 (67: 8036 همکاران، و يرازق)

 Eb1 يغاتيتبل يپوسترها

 سيماي شهري نامطلوب

 Eb2 بازار يدگيتن درهم
 Eb3 مشاغل نشدن يسامانده

 Eb4 کاذب مشاغل معبر سد
 Eb5 ونقل حمل يها وهيش بودن نامنظم

 Eb6 طيمح بهداشت نامناسب تيوضع
 Eb7 مبلمان ينامنظم

 Eb8 ساتيتأس نامناسب ييجانما

 (مشاهده) يدانيم مطالعات
 Ec1 (فولاد) بزرگ عيصنا وجود

 تأسيسات صنعتي پراکنده
 Ec2 شهر جهت چهار در ساتيتأس وجود

 ة کارونرودخانگذر  Ed1 کننده متصل يها پل تعداد (مشاهده) يدانيم مطالعات

 (انتشار آمادة: 8036 همکاران، و يروزيف)

 (33: 8036 همکاران، و پور امان)

 Ee1 معابر کيبار عرض

 زياد شهري فرسودگي
 Ee2 ياصل يها انيشر يفرسودگ
 Ee3 يسازمان يها يکار کنده

 Ee4 نينش هيحاش مناطق ادبودنيز

 (817: 8034 همکاران، و يملک)
 Ef1 ارتفاع کم يها ساختمان

 گسترش افقي شهر
 Ef2 زا برون ةتوسع

 يسراسرآهن  گذر راه Eg1 يجنوب - يشمال يبندها راه وجود (مشاهده) يدانيم مطالعات

 بندي تراکمي نامناسب منطقه Eh1 تيجمع يتعادلنام (277: 8033 ،ييشکو)

 (277: 8033 ،ييشکو)

 Ei1 سوخت يها گاهيجادر  تعادل نبود

 نامناسببندي کاربري  منطقه

 Ei2 يآموزش يکاربر
 Ei3 يدرمان يبهداشت يکاربر

 Ei4 سبز يفضا يکاربر
 Ei5 يمذهب يکاربر

 Ei6 يتجار يها يکاربر
 Ei7 يمسکون يها يکاربر
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 موانع مورفولوژی کد اختصاصی ها هيگو منابع

 Ei8 يورزش يکاربر

(Guererra, 2018: 11) 

 Eg1 يران اتوبوس ةژيو خطوط نبود
 Eg2 يعموم نگيپارک کمبود شهرسازي خودروگرا

 Eg3 يسوار دوچرخه ريمس نبود

 (مصاحبه) يدانيم مطالعات

 EK1 يادار يها ساختمان
 EK2 ينفت يها حلقه حصار وجود تأسيسات نفتي گسترده

 EK3 ينفت يها دکل
 هاي نظامي زياد وجود کاربري El4 ينظام يها پادگان (31: 8033 همکاران، و نيآرو)

 

 هشت شهروندان حاضر، پژوهش يآمار جامعة

 يريگ نمونه روش با. است بوده اهواز شهر کلان منطقة

 برحسب يعيتوز امةن شپرس 803 تعداد ،يا طبقه

 توجه با منطقه هر در و برآورد منطقه هر يوزن نسبت

 عيتوز هشتگانه مناطق نيب تيجمع درصد زانيم به

 تيجمع به توجه با ها امهن شپرس نيا عيتوز نحوة. شد

 .است شده مشخص (2) جدول در مناطق

 مناطق نيای در عيتوزی ها امهن شپرسمناطق شهر اهواز و تعداد  تیجمع. 2جدول 

 جمع 1منطقة  0منطقة  0 ةمنطق 1منطقة  7منطقة  9 ةمنطق 2منطقة  0 ةمنطق نام منطقه

 8224333 83813 876281 812463 822036 830088 810388 834247 803724 کل تيجمع

 833 86 82 83 83 82 83 3 88 حجم نمونه

 803 2391 8396 8393 80 8396 8393 8894 8790 تعداد نمونه

 (8031 سندگان،ينو و 8033 اهواز، يشهردار: منبع)
 

 در يمورفولوژ موانع يبند رتبه يبرا نيهمچن

 خبرگان نامة پرسش ونقل، حمل يها وهيش از کيهر

 يياجرا و يدانشگاه خبرگان از نفر 83 نيب و ميتنظ

 نيا از کيهر سپس شد؛ عيتوز اهواز شهر سطح در

 اهواز يعموم ونقل حمل مختلف يها وهيش در موانع

 روش آنها، يبند رتبه يبرا که شدند يبند رتبه

 کيتکن نيا. است رفته کار به ARAS يريگ ميتصم

 (:Kututa, 2013: 660) است ريز شرح به گام 3 شامل

 از که است يريگ ميتصم سيماتر ليتشک اول، گام

 ميتصم سيماتر رابطه نيا در. ديآ يم دست به 8 رابطة

 .است شده  داده نشان xij با آن ةيدرا هر و x با

(8) 1

1 2...

2 2...

.......................

1 2 3

i i i

I i

m m m

N

N
x

x x x

x xX

x x x

 
 
 
 
 
 
 

 

 رابطة از که است سيماتر يساز سايمق يب دوم، گام

 با يساز سايمق يب که روش نيا در. ديآ يم دست به 2

 هر و n با را شده اسيمق يب رد،يگ يم انجام يخط روش

 .دهند يم نشان nij با را آن ةيدرا

(2) ij

ij xij

x
n


 

 از که است ميتصم سيماتر کردن لنرما سوم، گام

 سيماتر گام نيا در. ديآ يم دست به 0 رابطة

. شود يم ليتبد( v) موزون سيماتر به شده سايمق يب
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 ديبا موزون اسيمق يب سيماتر آوردن تدس هب يبرا

 با پژوهش نيا در که ميباش داشته را ها شاخص اوزان

. آمد دست به ها شاخص وزن ،ANP کيتکن از استفاده

 ضرب شده سايمق يب وزن با ها شاخص وزن تيدرنها

 .شوند يم

(0) 

ij ij ij
ijv n wjNw v N      

2

1 2

1 2

1

...............

M mn

in
i i

in
i i

m

v

W W

v v v

v v v

w

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 درجة و ينگيبه مقدار محاسبة چهارم، گام

 به 7 رابطة از که هاست نهيگز تيمطلوب اي يسودمند

 که است آن نهيگز نيبهتر رابطه، نيا در. ديآ يم دست

 تيمطلوب درجة نيهمچن تيدرنها. دارد را Si نيبهتر

 براساس A1 نةيگز تيمطلوب درجة. شود محاسبه ديبا

 مقدار. شود يم محاسبه نهيبه مقدار کي با Si سةيمقا

 نهيگز نيبهتر خبرگان، دگاهيد براساس( s o) نةيبه

 داده نشان Ki با Ai نةيگز تيمطلوب درجة و است

 .ديآ يم دست به 3 رابطة از و شود يم

(7) 
1

n

i ij
j

S v


  

(3) 
0

i

j

s
k

s
  

 شهر سطح در موانع نيا يبند پهنه يبرا نيهمچن

 يابي درون مدل از ARC GIS10.3 افزار نرم با اهواز

 از مدل نيا محاسبة که است شده  استفاده نگيجيکر

 .ديآ يم دست به 6 رابطة

(6) 
1

( ) ( )
n

o i i
i

z zs s


  

 تيموقع در شده يريگ اندازه مقدار ،z (si) آن در

ith وi، تيموقع در شده يريگ اندازه مقدار وزن ith 

 نقاط تعداد ،n و ينيب شيپ تيموقع ،S0. است

 همکاران، و اني فاضل) است معلوم اي شده يريگ اندازه

 از کيهر موانع يابي درون انجام از پس(. 33: 8030

 از که Reclassify ابزار از استفاده با ابعاد

  در Spatial Analyst Tools يها رمجموعهيز

Arc Toolbox ،يها پهنه صورت به ها نقشه است 

 و اديز متوسط، کم، کم، اريبس) فيط پنج در متفاوت

 تابع از استفاده با تيدرنها و ميترس( اديز اريبس

Weighted Sum، Overlay شدند. 

 

 پژوهش محدودة

 مرکز و رانيا بزرگ يشهرها از يکي اهواز، شهر

 ازنظر که است خوزستان استان و اهواز شهرستان

  تا يشرق طول قةيدق 88 و درجه 73 نيب ييايجغراف

 شهر. دارد قرار يشمال عرض قةيدق 33 و درجه 08

 که داشت يشهردار منطقة 1 ،8033 سال تا اهواز

 سال در. شد يم شامل را هيناح 7 اي 0 مناطق، از کيهر

 شهر و جدا يشهر مناطق گريد از 3 منطقة ،8038

 ان،يپر هش ينيحس) شد ميتقس يشهر منطقة 4 به اهواز

 منطقه دو به 8036 سال در زين 7 منطقة(. 68: 8037

 يشهر منطقة 1 شهر نيا حاضر حال در. شد ليتبد

 مناطق کيتفک به آن تيموقع ،(8) شکل در که دارد

 .است آمده
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 شهرستان و استان کشور، در اهواز شهر کلان جغرافیايی . موقعیت0 شکل

 ؛ ترسيم: نگارندگان8031منبع: استانداري خوزستان، 

 

در هر پژوهشي شناخت وضع موجود ازجمله 

هاي علمي است. در اين پژوهش با واکاوي  ضرورت

نيافتگي  عامل مورفولوژي اثرگذار بر توسعه 82

ونقل عمومي اهواز نياز است وضع موجود اين  حمل

بنابراين در ادامة  اهواز مشخص باشد؛عوامل در شهر 

اين پژوهش، وضعيت مورفولوژي شهر اهواز را 

وضعيت کلي بعضي از  (0)کنيم. جدول  بررسي مي

 عوامل مورفولوژي اين شهر را مشخص کرده است.

 . وضعیت بعضی از عوامل مورفولوژی شهر اهواز9جدول 

  های باير در شهر اهواز( زان زمینمی) پراکندگی شکل شهری

  منابع 1 0 0 1 7 9 2 0 منطقه

 8393 290 2398 3 8693 8096 2391 393300 درصد
آروين و همکاران، )

8033 :31) 
 

  های نظامی در سطح شهر وجود کاربری

  منابع 1 0 0 1 7 9 2 0 منطقه

 3 3092 1932 3901 8490 28 31 3 درصد
)آروين و همکاران، 

8033 :31) 
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  بافت فرسودة شهری

  منابع 1 0 0 1 7 9 2 0 منطقه

 مساحت عرصه

 مترمربع()
08348 3 472 466 3 1063 1063 6483 

)سازمان بهسازي و 

نوسازي اهواز، 

8034) 

 

  سیمای نامطلوب شهری

  منابع کران بالا کران پايین میزان معناداری Tآمارة  مقدار میانگین نوع بررسی

 -1384 -898686 39333 -879342 8934080 محاسبات
 )رزاقي و همکاران،

8036 :67) 
 

  مشخصات حوضة آبريز و مساحت() گذر رودخانة کارون

 سطح حوضة آبريز
حداکثر دبی 

 (km) ای لحظه
  منابع هکتار() مساحت ثانیه( جمع میزان سالیانه )مترمکعب بر

63404 633 83372 614934 
 )شهرداري اهواز، 

8036 :838) 
 

  تراکم جمعیتی

  منابع 1 0 0 1 7 9 2 0 منطقه

 83812 87621 863888 833744 830080 846864 834247 803724 جمعيت
 )شهرداري اهواز، 

8036 :83) 
 0331988 8481948 2883930 2837947 2324933 0818906 2380931 883296 مساحت

 60 16 43 33 68 36 04 821 تراکم

  بارگیری و تخلیة بار() آهن سراسری گذر راه

 نفتی مواد
مواد 

 معدنی
  منابع ساير مواد صنعتی مواد کشاورزی

)شهرداري  تن تن واگن واگن تن واگن تن واگن تن واگن

اهواز، 

8036 :

878) 

020 82870 3 3 3334 373323 63763 0008747 241 87730 

84336 336237 04 72426 3 3 41371 707234 3 3 
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 پژوهش. فرايند انجام 2 شکل

 8031نگارندگان،  منبع:

 

 شهر اهواز ونقل عمومی در کلاننیافتگی حملبررسی و تحلیل موانع مورفولوژی اثرگذار بر توسعه

ادبيات 

 نظري

موانع 

 مورفولوژی

روش 

 پژوهش

 نظريات

 روي شهريپراکنده

 آثار کاربری نظامی

 پراکندگی صنعت

 کاربری بندیمنطقه ضعف

 تراکمی بندیمنطقه ضعف

 آهن سراسریگذر راه

 گذر رودخانة کارون

 وجود بافت فرسوده

 گسترش افقی شهر

 مفاهیم

 تحليليتوصيفي

 بررسي

 کیفی گردآوري داده
 کمی

های مدل

 گیریتصمیم

های مدل

 يابیدرون

 ماهیت

 ایکتابخانه ميداني

 مشاهده

 پرسش نامه

 مصاحبه

 کتب

 مقالات

 هانامهپايان

های طرح

 پژوهشی

 پیشینه

 خبرگان نفعانذي

 ابزار

GIS 

Excel 

 بحث و تجزيه و تحلیل

 گیرینتیجه

 راهکارها و پیشنهادها

 تفسیر

 شهرسازی خودروگرا

 های نفتوجود چاه

 سیمای نامطلوب شهری
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 های پژوهش يافته

بافت شهري اهواز واجد يک نظام شطرنجي است. 

 نبود عوامل طبيعي محدودکننده نظير پوشش گياهي،

ها باعث شده است شبکة  ناهمواري زمين کشاورزي و

 اي بدون مانع و گونه ها به  ساختمان بناها و دسترسي،

ساده گسترش يابند. چنانچه رودخانة کارون از اين 

 بسا خطوط شطرنجي بافت در  کرد، چه شهر عبور نمي

شد.  هم منطبق مي نواحي مختلف شهري بيشتري بر 

وخم در مسير رودخانة کارون باعث شده  وجود پيچ

بافت شهر در  است خطوط متقاطع عمود بر هم 

ي به نحوي برخورد با امتداد کارون قطع و در سمت

بنابراين شهر اهواز با مشکل ترافيکي  ديگر آغاز شود؛

ونقل را با چالش  روست که حمل معابر اصلي روبه

واسطة رود  کند. گسستگي شهر اهواز به مواجه مي

آهن سراسري ازجمله مسائل  کارون و گذر راه

شهري اهواز است؛ براي  ونقل درون زاي حمل چالش

برداري  بهره دست دراهواز  آهن ايستگاه راهنمونه يک 

ديگر نيز به نام کارون در اين شهر  يايستگاه و است

 به از آنجاکه قطارهاي باري و مسافرتي  وجود دارد

اين خط ريلي باعث ساخت  .روند مي بندر امام خميني

بندهاي متعددي در شهر اهواز شده است که هنگام  راه

هاي طولاني  ت توقف خودروها، صفعبور قطار به عل

 روي پل 1اکنون  همشود. همچنين  ترافيکي تشکيل مي

آنها يعني پل  نخستينکه  در اهواز وجود دارد کارون

 پل سفيد، ديگر پل 4. از است قطار عبور ويژةسياه 

 هفتم به دليل سبک خاص پل پل معلق( و -)پل اول

انداز زيبايي به  فرد، چشم و طراحي منحصربه معماري

 پل اند. آخرين و هفتمين پل اهواز با نام شهر داده

 و سيلو حد فاصل در را امانيه ، محلةفولاد ششم يا پل

 متصل شهر شرقي قسمت در زند خيابان به گمرک

 ها پل ديگر ترافيکي بار از حدودي تا و کند مي

 .کاهد مي

درصد از  3/83نگارندگان، براساس محاسبات 

هاي باير و بدون  شهر اهواز، زمين کلان 1منطقة 

اين  کيلومترمربع از 31/732استفاده دارد؛ به بياني 

در اين ميان  منطقه خالي از هرگونه کاربري است.

کيلومترمربع مساحت، کمترين  60/0منطقة يک با 

 373/2213هاي باير را دارد؛ بنابراين  زمين

کيلومتري شهر  22/81188بع از مساحت کيلومترمر

اهواز بدون وجود هرگونه کاربري است. وجود اين 

درصد از مساحت اهواز را  82مساحت خالي که 

روي شهر اهواز دارد.  دهد، نشان از پراکنده تشکيل مي

هاي  روي که باعث افزايش هزينه اين پراکنده

شود، دسترسي نواحي  ونقل مي زيرساختي حمل

شهري با  ونقل عمومي درون ر را به حملمختلف شه

شهر با توجه به  در اين کلان کند. مشکل مواجه مي

ونقل براي  کمبود اعتبارات لازم در بخش حمل

روي، يکي از  ونقل عمومي، پراکنده گسترش حمل

 ونقل عمومي اهواز است. موانع مورفولوژي حمل

هاي نظامي زياد در سطح شهر، يکي  وجود کاربري

ونقل عمومي در سطح  ز موانع مورفولوژي حملديگر ا

اين نوع کاربري با توجه به اينکه  شهر اهواز است.

مساحت زيادي از محدودة شهر را به خود اختصاص 

در بيشتر مناطق شهر پراکنده است، مانع توسعة  داده و

جوار شده است. از  هاي هم ها به کاربري زيرساخت

ونقل  زدن تعادل حمل اين نظر به ايجاد ترافيک و برهم

شهر منطقة  مناطق اين کلان عمومي انجاميده است. در

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A8%D9%86%D8%AF%D8%B1_%D8%A7%D9%85%D8%A7%D9%85_%D8%AE%D9%85%DB%8C%D9%86%DB%8C
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A8%D9%86%D8%AF%D8%B1_%D8%A7%D9%85%D8%A7%D9%85_%D8%AE%D9%85%DB%8C%D9%86%DB%8C
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%BE%D9%84
https://fa.wikipedia.org/wiki/%DA%A9%D8%A7%D8%B1%D9%88%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%DA%A9%D8%A7%D8%B1%D9%88%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%82%D8%B7%D8%A7%D8%B1
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%BE%D9%84
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%BE%D9%84_%D8%B3%D9%81%DB%8C%D8%AF_%D8%A7%D9%87%D9%88%D8%A7%D8%B2
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%BE%D9%84
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D8%B9%D9%85%D8%A7%D8%B1%DB%8C
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D8%B9%D9%85%D8%A7%D8%B1%DB%8C
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%BE%D9%84
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%81%D9%88%D9%84%D8%A7%D8%AF
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درصد، بيشترين کاربري نظامي را دارد و 0/30با  1

 بدون کاربري نظامي هستند. 4و  8مناطق 

بافت فرسودة شهري نيز، يکي ديگر از عوامل 

شناسي شهر اهواز است که مانع توسعة  ريخت

هاي باريک  د کوچهونقل عمومي شده است. وجو حمل

شده و  هاي تخريب و فرسوده در کنار خانه

هاي سازماني از يک سو و سکونت جمعيت  کاري کنده

ها از سوي ديگر، گواه  نفري در اين بافت هزار 733

تنيدة اين نوع  اين مطلب است. ساخت پيچيده و درهم

ونقل عمومي را  هاي حمل ها، انتقال زيرساخت بافت

مشکل مواجه کرده است. درنتيجه به اين نواحي با 

ها با  ونقل عمومي در اين مکان دسترسي افراد به حمل

که محلاتي نظير  طوري  رو بوده است؛ به مشکل روبه

ترين  و... از ساده دروازه کوي علوي، حصيرآباد،

ايستگاه  ونقل عمومي نظير هاي حمل زيرساخت

 محروم هستند. اتوبوس مجهز و مکانيزه

، بيشترين مساحت 8اهواز، منطقة در شهر 

فرسودگي را دارد. مرکز شهر اهواز در اين منطقه قرار 

روز تعداد زيادي از شهروندان به اين  و شبانه دارد

هاي ساحلي غربي  کنند. ترافيک جاده محدوده سفر مي

و شرقي منتهي به اين منطقه در ساعات صبح و 

 بعدازظهر، گواه اين مطلب است.

کيلومترمربع از مساحت اين  327/36در کل 

شهر بافت فرسوده دارد که علاوه بر اينکه ساير  کلان

ريزي را با چالش مواجه کرده، باعث  ارکان برنامه

ونقل عمومي نيز شده است. داشتن  نيافتگي حمل توسعه

سيماي مطلوب شهري، يکي از راهبردهايي است که 

ونقل  لباعث افزايش تمايل شهروندان به استفاده از حم

سواري و  ونقل پاک، يعني دوچرخه ويژه حمل عمومي به

شود و شهر اهواز از داشتن چنين سيمايي  روي مي پياده

هاي منظر و سيماي شهري  محروم است؛ زيرا ويژگي

ريخت شهر نيز  شهر کمتر از ميانة نظري، و در اين کلان

داري  با ميانة نظري برابر است؛ همچنين با سطح معنا

درصد بايد گفت شهر اهواز  33اطمينان  صفر و کمتر از

ازنظر کيفيت و سيماي شهري وضعيتي رو به پايين 

 دارد.

ديگر نامتعادلي  تراکم جمعيتي نامناسب يا به بيان 

جمعيتي در مناطق هشتگانة شهر اهواز، يکي ديگر از 

که اين  ونقل عمومي است زاي حمل مسائل مشکل

و کمبود ناوگان در نامتعادلي باعث تشديد ترافيک 

طوري  شده است؛ به 8ويژه در منطقة  بعضي نواحي به

، بيشترين جمعيت 1و  4که اين منطقه نسبت به مناطق  

 و کمترين مساحت را دارد.

گسترش افقي شهر اهواز نيز، از ديگر عوامل 

ونقل عمومي است. اين عامل با  برانگيز حمل بحث

در اين است که پراکندگي تفاوت دارد. تفاوت اين دو 

هاي باير و بدون استفاده زياد  روي، زمين در پراکنده

ها محدود  است، اما در گسترش افقي شهر اين زمين

هاي مختلف،  است و چون مرتفع نيستند، کاربري

که  اند فضاهاي زيادي از سطح شهر را اشغال کرده

محدودة شهر را افزايش داده است. اين نوع شکل شهر 

محور است؛ زيرا  ونقل يکرد توسعة حملدر تضاد با رو

سازي  اين رويکرد بر ساخت فشردة شهري و بلندمرتبه

 آباد، کيان پارس، اهواز محلاتي نظير کيان تأکيد دارد. در

پادادشهر و چند محلة ديگر،  زيتون کارمندي،

طبقه دارند؛ ولي  6هاي بلندمرتبة بيش از  ساختمان

پرديس،  کيانشهر، کوي رمضان، محلاتي نظير منبع آب،

سازي خوشايندي ندارند و  زيتون کارگري و... بلندمرتبه

هايي بلندمرتبه ديده  صورت پراکنده خانه فقط به

 شود. مي
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ونقل عمومي  يکي ديگر از موانع مورفولوژي حمل

ويژه نفتي  شهر اهواز، تأسيسات پراکنده به در کلان

 جنوب، خيز نفت مناطق ملي است؛ براي نمونه شرکت

 حفاري ملي ايران، شرکت نفت توليدکنندة ترين بزرگ

 فولاد کشور و شرکت حفاري شرکت ترين ايران، بزرگ

 خام فولاد بزرگ توليدکنندگان از که نيز خوزستان

 از همچنين بعضي هستند؛ مستقر اهواز در است، کشور

 جاي شهر اين در کشور مادر هاي کارخانه ترين بزرگ

گونه تأسيسات که باعث گسترش افقي شهر  اين .دارند

صورت مستقيم يکي از موانع توسعة  نيز شده، به

که براي نمونه وجود  طوري  ونقل عمومي است؛ به حمل

کريدور نفت بين زيتون و کوروش باعث ساخت سه 

عبور خط لولة  سطح در اين شهر شده است. پل غيرهم

شرکت نفت  بلوار پاسداران در اين ناحيه باعث شده

دور اين خطوط را ديوار بکشد که اين ديوار به تغيير در 

هاي  ونقل انجاميده است؛ درنتيجه زيرساخت مسير حمل

رساني به ساکنان اين مناطق  ونقل موجب خدمات حمل

نشده يا به بياني وجود تأسيسات نفتي در کنار باندهاي 

گاه المللي اهواز، مانع توسعة کمي اين فرود فرودگاه بين

طور خلاصه وجود تأسيسات صنعتي  شده است. به

شهر باعث شده است  ويژه نفتي در اين کلان به

کيلومتري را  1شهري که قبلاً شعاع  هاي درون اتوبوس

 86زدند، با وجود اين تأسيسات، شعاع  دور مي

 کيلومتري را دور بزنند.

مثابة يکي از عوامل  شهرسازي خودروگرا به

که پيامد اصلي آن ترافيک است، شناسي شهري  ريخت

ونقل عمومي  از ديگر مسائل تأثيرگذار منفي بر حمل

مساحت زيادي از شهر به   شهر اهواز است. اختصاص

نبود خطوط  و کمبود پارکينگ، ها بزرگراهها، اتوبان

هاي  توجهي به زيرساخت راني و بي ويژة اتوبوس

سواري در شهر، ازجمله مسائلي هستند که  دوچرخه

 کنند. خودرومحوري شهرسازي اهواز را نمايان مي

بندي  ونقل عمومي، منطقه از ديگر موانع حمل

نامناسب کاربري اراضي شهري است. مطالعات متعدد 

وضع موجود  کمي دهد ارزيابي در اين حوزه نشان مي

در مناطق شهر اهواز  ها کاربري هاي سرانهسطوح و 

 مواجهاست و با کمبود  پايين ةسران ضريب حاکي از

هايي  کاربريشده است  مشخص  همچنين. هستند

، درماني بهداشتي، مذهبيسبز،  فضاي، مسکونيچون 

در سطح  شهري تجهيزاتو  تأسيسات، اداري، صنعتي

 ؛شده است  توزيع نامنظمي الگويشهر اهواز براساس 

محور  ها عدالت کاربري اينتجمع و تمرکز  يعني

 .اند يافته از شهر تمرکز خاصيو در نقاط  نيست

پس از شناخت مورفولوژي شهري اهواز و تبيين 

طور  ونقل اکنون نياز است به آثار اين موانع بر حمل

ونقل  هاي مختلف حمل شيوه تفصيلي اين موانع در

هاي مختلف  عمومي واکاوي شوند. با توجه به شيوه

شهر متشکل از چهار  ونقل عمومي در اين کلان حمل

روي و  راني، پياده راني، تاکسي شيوة اتوبوس

سواري، نياز است چگونگي آثار مسائل  دوچرخه

نيافتگي آنها سنجيده شود تا اين  مورفولوژي بر توسعه

نظر موانع  ونقل عمومي از چهار شيوة حمل

بندي  بندي شوند و درنهايت رتبه مورفولوژي رتبه

ل ونق مجموع موانع مورفولوژي اثرگذار بر حمل

بندي در اين  عمومي مشخص شود. اهميت اين رتبه

ربط توانايي  هاي ذي است که چون سازمان

صورت همزمان ندارند و  کردن همة آنها را به برطرف

رفع اين موانع درگذر زمان و براساس ميزان اهميت 
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شود، نياز است اين موانع و آثار آنها بر  انجام مي

سي شود. براي ونقل عمومي اهواز برر هاي حمل شيوه

شده است   رسيدن به اين مقصود از مدل آراس استفاده

 دهد. ، نتايج نهايي اين مدل را نشان مي(7)که جدول 
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 آراس مدل نهايی نتايج. 7 جدول

 يینها وزن
 کل تیمطلوب

 ونقل حمل ةویش ادهیپ دوچرخه اتوبوس یتاکس

 وزن 1512110 1517100 151290 15117119

 یفرض آل دهيا 1512110 1519711 1510177 1511219 151099

393022 393327 393338483 393337703 393382368 393337733 Ea1 
393080 393320 393338388 393332304 393383828 393330048 Eb1 
393034 393326 393332608 393333347 393383828 393330048 Eb2 
393231 393383 393332342 393333347 393336718 393338827 Eb3 
393262 393383 393338216 393333347 393331678 393337287 Eb4 
393230 393328 393338743 393332304 393382368 393337733 Eb5 
393211 393328 393338483 393332223 393382368 393337287 Eb6 
397364 393231 393243342 393333347 393387378 393330048 Eb7 
393073 393326 393332233 393333347 393383133 393332048 Eb8 
393232 393328 393332314 393337434 393382368 393338827 Ec1 
393047 393324 393330636 393333347 393383828 393330340 Ec2 
393234 393383 393332342 393333347 393334368 393333333 Ed1 
393270 393381 393330338 393333347 393334330 393338408 Ee1 
393223 393386 393338216 393333347 393331678 393338827 Ee2 
393207 393384 393338733 393337822 393383836 393338733 Ee3 
393282 393386 393338370 393337386 393331863 393338218 Ee4 
393330 393334 393338407 393333347 393333333 393333333 Ef1 
393032 393323 393338132 393333347 393384218 393337733 Ef2 
393363 393333 393333333 393333347 393333333 393333333 Eg1 
393333 393334 393332432 393330133 393333333 393333333 Eh1 
393336 393337 393333333 393337822 393333333 393333333 Ei1 
393232 393383 393333333 393333347 393331678 393338827 Ei2 
393233 393383 393333333 393332463 393388773 393338827 Ei3 
393260 393383 393338130 393330263 393382411 393338733 Ei4 
393283 393386 393332336 393337366 393336473 393338137 Ei5 
393238 393381 393332366 393330133 393334330 393337733 Ei6 
393860 393382 393338323 393337822 393336031 393333333 Ei7 
393228 393386 393338033 393333347 393331678 393338827 Ei8 
393224 393384 393338033 393332463 393388773 393338827 Eg1 
393260 393383 393338130 393330263 393382411 393338733 Eg2 
393283 393386 393332336 393337366 393336473 393338137 Eg3 
392313 393830 393332868 393337386 393333383 393873767 EK1 
393238 393328 393338733 393333347 393388303 393330233 EK2 
393204 393384 393338334 393333347 393383836 393338827 EK3 
393223 393384 393338362 393333347 393331678 393338827 El4 
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 8031 پژوهش، هاي يافته: منبع

 با( Ea 1) شهري پراکندگي جدول، اين برمبناي

 Ek) نفت شرکت اداري هاي ، ساختمان393022 وزن

 از( Ef 2) زا برون توسعة و 3932313 وزن با( 1

 ، به393032 وزن با شهري افقي گسترش هاي گويه

 ونقل حمل توسعة مورفولوژي موانع بيشترين ترتيب

در  تعادل نبود همچنين هستند. اهواز عمومي

 وزن با( Ei 1) ونقل حمل سوخت عرضة هاي جايگاه

( Eg 1) عمومي ونقل حمل ويژة خطوط ، نبود393336

 با( Eh 1) در جمعيت تعادل نبود و 393363 وزن با

 بر اثرگذار مورفولوژي موانع ، کمترين393330 وزن

شکل  هستند. اهواز عمومي ونقل حمل نيافتگي توسعه

 دهد. مي نشان را موانع اين بندي رتبه (0)

 

 
 اهواز عمومی ونقل حمل مورفولوژی موانع بندی رتبه. 9 شکل

 (8031 پژوهش، هاي منبع: يافته)

 

در ادامة اين پژوهش، آثار اين موانع بر چهار شيوة 

 (7)شود. شکل  ونقل عمومي اهواز کنکاش مي حمل

را در چهار شيوة  تک اين موانع بندي تک رتبه

 دهد. ونقل فعلي اهواز نشان مي حمل
 

0% 20% 40% 60% 80% 100%

 رتبه‌بندی‌نهایی

Eb1 Eb2 Eb3 Eb4 Eb5 Eb6 Eb7 Eb8 Ec1 Ec2 Ed1 Ee1

Ee2 Ee3 Ee4 Ef1 Ef2 Eg1 Eh1 Ei1 Ei2 Ei3 Ei4 Ei5

Ei6 Ei7 Ei8 Eg1 Eg2 Eg3 EK1 EK2 EK3 EK4
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  اهواز عمومی ونقل حمل بر شهری مورفولوژی موانع آثار. 7 شکل

 (8031پژوهش،  هاي يافته منبع:)
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 بر شهري مورفولوژي ، موانع(7) شکلبرمبناي 

 آثار عمومي ونقل حمل مختلف هاي شيوه از هريک

 هاي شيوه از هريک در آثار اين و دارند متفاوتي

 ازنظر که طوري  به دارد؛ بندي امکان رتبه ونقل حمل

 بزرگ صنايع وجود گوية صنعتي، پراکندة تأسيسات

 سواري دوچرخه بر را اثر ، بيشترين(Ec 1) فولاد نظير

 ،(Ec 2) شهر جهت چهار در متعدد تأسيسات وجود و

 .دارد راني تاکسي بر را اثر کمترين

 آن هاي گويههمة  شهري نامطلوب سيماي ازنظر

 بر را اثر کمترين و سواري دوچرخه بر را اثر بيشترين

 عامل اين هاي گويه ميان از اما دارد؛ راني تاکسي

  عمومي ونقل حمل مختلف هاي شيوه بودن نامنظم

(Eb 5)، است توسعه مانع ترين بزرگ. 

 اثر بيشترين شهري، روي پراکنده هاي گويه مجموع

 هاي ساختمان گوية اما است؛ داشته روي پياده بر را

 و سواري دوچرخه بر را اثر بيشترين ،(Ef 1) ارتفاع کم

 تأثير کمترين و بيشترين ،(Ef 2) زا برون توسعة گوية

 .است داشته راني تاکسي و سواري دوچرخه بر را

 است مشخص نيز يادشده شکل در که طور همان

 مجموع شهري، فرسودگي سنجش گوية چهار ميان از

 سواري دوچرخه نيافتگي توسعه باعث ها گويه اين

 تر تفصيلي نگاه اما است؛ شده ها شيوه ساير به نسبت

 معابر باريک عرض کند مي مشخص ها گويه اين به

(Ee 1)، کمترين و سواري دوچرخه بر را اثر بيشترين 

 که در صورتي  است؛ داشته روي پياده بر را اثر

 را تأثير کمترين ،(Ee 2) اصلي هاي شريان فرسودگي

. است داشته اهواز راني تاکسي نيافتگي توسعه بر

 اهواز، شهر کلان در کارون رودخانة گذر همچنين

 و سواري دوچرخه نيافتگي توسعه بر را اثر بيشترين

 .است داشته راني اتوبوس از آن پس 

 در مختلف هاي کاربري نامناسب بندي آثار منطقه

 توسعة موانع از ديگر يکي مثابة به اهواز شهر

 هاي شيوه و کاربري نوع به توجه با عمومي ونقل حمل

 که طوري  به است؛ متفاوت عمومي ونقل حمل مختلف

 اهواز شهر راني تاکسي سيستم نيافتگي توسعه در

 بندي منطقه ،(Ei 6) تجاري کاربري ضعيف بندي منطقه

 ضعيف بندي منطقه ،(Ei 5) مذهبي کاربري ضعيف

 مراکز ضعيف بندي منطقه ،(Ei 4) سبز فضاي کاربري

 هاي کاربري ضعيف بندي منطقه ،(Ei 8) ورزشي

 ضعيف بندي منطقه ،(Ei 3) درماني بهداشتي

 در تعادل نبود و( Ei 2) آموزشي هاي کاربري

 بيشترين ترتيب به ،(Ei 1) سوخت عرضة هاي جايگاه

 .تأثير را دارند

در  تعادل نبود نيز، راني اتوبوس نيافتگي توسعه در

 ضعيف بندي منطقه ،(Ei 1) سوخت عرضة هاي جايگاه

 ضعيف بندي منطقه و (Ei 2) آموزشي هاي کاربري

 ترين موانع بزرگ ترتيب به ،(Ei 5) مذهبي هاي کاربري

 هاي کاربري ضعيف بندي منطقه هستند و توسعه

 توسعه مانع ترين کوچک ،(Ei 3) درماني بهداشتي

 بر کاربري بندي منطقه نامنظمي اين آثار است؛

 زيرا است؛ مشهود نيز روي پياده و سواري دوچرخه

 هاي کاربري و (Ei 6) تجاري هاي کاربري بندي منطقه

 تأثير را بر بيشترين ترتيب به ،(Ei 4) سبز فضاي

 اهواز روي پياده و سواري دوچرخه نيافتگي توسعه

 .دارند

 بدين نيز زياد نظامي هاي کاربري وجود آثار ترتيب

 در و آثار بيشترين پاک، ونقل حمل در که است گونه

 ازنظر و داشته را آثار کمترين موتوري، ونقل حمل

 وضع نيز شهر محدودة در زياد نفتي تأسيسات وجود

 .است گونه همين
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 در ميداني مشاهدة يک با که طور درنهايت همان

 خودروگرا شهرسازي است، مشخص اهواز شهر سطح

 کل در دارد. سواري دوچرخه بر را اثر بيشترين نيز

 مسير گونه هيچ ها، پارک بعضي جز در اهواز شهر

 .ندارد وجود دوچرخه ايستگاه و سواري دوچرخه

اکنون نياز است اين موانع در سطح شهر اهواز 

بندي شوند تا مشخص شود در کدام قسمت شهر  پهنه

آثار اين موانع کاملاً نامطلوب و در کدام قسمت کاملاً 

مطلوب است. براي رسيدن به اين هدف از مدل 

شده است. ورودي اين مدل، داشتن  کريجينگ استفاده 

بودن نقاط  هاي مورفولوژي شهري و مشخص داده

 (3)شکل  معلوم براي سنجش نقاط مجهول است که

شکل  معلوم، نقاط مثابة به برداشتي را موقعيت نقاط

و  هشتگانه مناطق را در افراد نظرات ميانگين (6)

 اهواز شهر سطح موانع را در اين بندي پهنه (4)شکل 

 دهد. مي نشان
 

 
  نقاط برداشتی مناطق هشتگانه. موقعیت 1 شکل

 8031هاي پژوهش،  يافته منبع:
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  دهنده در مناطق هشتگانه . میانگین نظرات افراد پاسخ0شکل 

 8031هاي پژوهش،  يافته منبع:

 
 اهواز ونقل حمل نیافتن توسعه بر اثرگذار مورفولوژی موانع تک تک بندی پهنه. 0 شکل
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 8031 پژوهش، هاي يافته: منبع

 
 اهواز ونقل حمل نیافتن توسعه بر اثرگذار مورفولوژی موانع تک تک بندی پهنه. 0 شکل ادامة

 8031پژوهش،  هاي يافته: منبع
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 ازنظر است مشخص (4)شکل  در که طور همان

 شهر کلان غربي شمال پراکنده، صنعتي تأسيسات عامل

 طيف در آن جنوب و مطلوب کاملاً طيف در اهواز

 پهنة بيشترين حال با اين  قرار دارد؛ نامطلوب کاملاً

 اين اي منطقه تحليل است. متوسط طيف در اهواز شهر

 ترتيب ، به4 و 6 مناطق دهد مي نشان نيز عامل

 ازنظر. هستند مناطق ترين نامطلوب و ترين مطلوب

 کاملاً طيف در اهواز غرب شهري، نامطلوب سيماي

 طيف در جنوب در شهر پهنة ترين کوچک و مطلوب

 و 0 مناطق و مطلوب 4 منطقة و است نامطلوب کاملاً

 از جداي شهري روي پراکنده ازنظر. هستند نامطلوب 1

 نامطلوب کاملاً طيف در شهر پهنة بيشترين اينکه

 کنيم، حرکت شرق سمت به غرب از هرچقدر است،

 ترين نامطلوب، 3 منطقة و شود مي تشديد عامل اين

 .است منطقه

 آن از زيادي قسمت که نفتي تأسيسات آثار ازنظر

 داشتن با اهواز شهر غرب دارد، قرار شهر محدودة در

 اما است؛ مطلوب کاملاً وضعيتي در پهنه ترين کوچک

 3 منطقة که است متوسط طيف در شهر پهنة بيشترين

 همچنين. هستند نامطلوب و مطلوب ترتيب به 4 و

 که عواملي از يکي مثابة به ها کاربري بندي منطقه

 اهواز در برد، مي پيش را شهري ريزي برنامه اهداف

 اين از که طوري  به شود؛ مي ديده تنيده درهم صورت به

 کنيم، حرکت شمال سمت به جنوب از هرچقدر نظر

، 3 منطقة و بنابراين شود مي تر نامطلوب عامل اين

 ازنظر ولي است؛ وب، نامطل6 منطقة و مطلوب

 در شهر پهنة کمترين ضعيف، تراکمي بندي منطقه

 طيف در آن هاي پهنه بيشترين و نامطلوب کاملاً طيف

 نشان نيز عامل اين اي منطقه تحليل که است متوسط

 پهنة و 3 منطقة و نامطلوب 6 و 2 مناطق دهد مي

 .هستند نامطلوب 7 منطقة از کوچکي

 کوچکي پهنة خودروگرا شهرسازي ازنظر همچنين

 کاملاً وضعيت در مرکز از ديگري پهنة و غرب از

 متوسط طيف در شهر پهنة بيشترين اما است؛ مطلوب

 ترتيب به 1 و 4، 2 مناطق که است مطلوب تا کمي

 .است مطلوب 6 منطقة اما ترين هستند، نامطلوب

 آن پهنة بيشترين نيز، شهر افقي دربارة گسترش

 کاملاً طيف در آن پهنة ترين کوچک و متوسط

 مطلوب کاملاً طيف در آن غرب اما است؛ نامطلوب

 منطقة دهد مي نشان مانع اين اي منطقه بررسي است.

 .هستند ، نامطلوب6 و 0، 2 مناطق و ، مطلوب است3

 افزايش باعث که سراسري آهن راه گذر دربارة آثار

 است، شده بندي راه نقاط در ترافيکي هاي گره

 شرايط کنيم، حرکت شرق سمت به غرب از هرچقدر

 شرايط غربي جنوب و جنوب اما شود؛ تر مي نامطلوب

کاملاً  شرايط در 4 منطقة که دارند تري مطلوب

 .هستند مطلوب 3 و 2 مناطق است و نامطلوب

 در تفاوت اين نيز شهري فرسودة هاي بافت ازنظر

 پهنة بيشترين که  طوري به شود؛ مي ديده شهر سطح

 ترين مطلوب اما است، مطلوب کمي طيف در شهر

 بندي پهنه است. شرقي شمال و غرب در ها پهنه

 و 6 ،0 ،8 مناطق دهد مي نشان فرسوده بافت اي منطقه

 2 منطقة و فرسودگي را دارند بيشترين ترتيب به 4

 .دارد شرايط مطلوبي

 شهر سطح در زياد نظامي هاي کاربري آثار ازنظر

 که است آن جنوب از تر مطلوب اهواز شمال نيز،

 ،2 مناطق دهد مي نشان نيز عامل اين اي منطقه تحليل

 طيف در 3 منطقة از کوچکي پهنة و 7 و 0

 .هستند تري نامطلوب
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 ونقل حمل توسعة مورفولوژي موانع بندي پهنه

 نيز کارون رودخانة گذر آثار ازنظر اهواز عمومي

 شرقي جنوب جنوبي، شمالي، هاي پهنه دهد مي نشان

 شهر پهنة بيشترين و هستند مطلوب طيف در غربي و

 عامل اين اي منطقه تحليل اما دارد؛ قرار طيف اين در

 طيف در ترتيب به 6 و 0 منطقة دهد مي نشان

 .هستند مناطق ترين نامطلوب و ترين مطلوب

 موانع تک تک وضعيت شدن مشخص از پس

 ونقل حمل نيافتگي توسعه بر اثرگذار مورفولوژي

 با هم موانع اين همة است نياز اهواز شهر در عمومي

 شهر در عوامل اين نهايي نقشة تا شوند پوشاني هم

 موانع بندي ، پهنه(1) شود. شکل مشخص اهواز

 شهر کلان در عمومي را ونقل حمل توسعة مورفولوژي

 گوياست شکل که طور همان دهد. مي نشان اهواز

 است؛ متوسط طيف در نظر اين از شهر پهنة بيشترين

 است؛ تر نامطلوب غربي شمال از شهر جنوبي پهنة اما

 ترتيب به 4 و 6 مناطق و است مطلوب کمي مرکز در

 .هستند مناطق ترين مطلوب و ترين نامطلوب

 

 
 عمومی ونقل حمل نیافتن توسعه بر اثرگذار شهری مورفولوژی موانع پوشانی هم. 1 شکل

 8031 پژوهش، هاي يافته: منبع

 

 گیری نتیجه

 متعدد عوامل عمومي ونقل حمل نيافتگي توسعه در

 محيطي، زيست مسائل مديريتي، سياسي اقتصادي،

 مشکلات فرهنگي، اجتماعي موانع اراضي، کاربري

 هوشمندسازي، هاي چالش خودروها، فيزيکي

هستند؛ بنابراين  مؤثر شهر شکل و شهري مخاطرات

شهرها  ونقل عمومي در کلان يکي از موانع توسعة حمل

شهر اهواز، موانع مورفولوژي  و مشخصاً در کلان
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روي اهواز در چهار جهت،  شهري است. پراکنده

تنيدگي صنعت، اختصاص بخش زيادي از شهر  درهم

هاي نظامي، وجود رودخانة کارون، گذر  به کاربري

هاي نفتي در محدودة  آهن سراسري، پراکندگي دکل راه

شهر و... ، ازجمله عواملي هستند که ساختار کالبدي 

طور مستقيم مانع از  و به اند شهر اهواز را تشکيل داده

 اند. ونقل عمومي در اين شهر شده توسعة حمل

 از آنجا پژوهش اين انجام ضرورت خلاصه طور به

 کارگاه مثابة به اهواز شهر کلان که شود مي ناشي

 علت است؛ به داده شده جلوه شهري مشکلات

 باز فضاهاي نبود شهري، شکل پراکندگي بودن، صنعتي

 هاي بافت شهر، افقي گسترش شهري، دلپذير و

 مهاجرپذيربودن، پراکنده، و زياد بسيار فرسودة

 شهري، هشتگانة مناطق در جمعيت بودن نامتعادل

 و ارتفاعي اراضي، هاي بريکار نامناسب بندي منطقه

 و فاضلاب مناسب ساماندهي عدم همچنين تراکمي و

 بيروني منشأ و هم داخلي منشأ هم که هوا هاي آلودگي

 و مديريتي نبودن يکپارچه مانند عواملي يا دارند

 دسترسي مديريت، در غيررسمي نهادهاي دخالت

 و قوميتي هاي نگاه کارايي، ضعف نامناسب،

شهري.  تخلفات با همراه فرهنگي و قومي هاي تفاوت

 عمومي ونقل حمل توسعة موانع اگر در اين شرايط

 يکي مثابة به( مورفولوژي موانع ازجمله) شهري درون

 گذشته از نشود، ساماندهي شهري کليدي مسائل از

 نخبگان فرار مشکلات، موجب شدن اين دوچندان

 و بصري هاي آلودگي افزايش تدافعي، مهاجرت علمي،

 از آنجا که. شود مي خودروگرا شهرسازي درنتيجه

 نمايان را اهواز مورفولوژي عوامل اين از بعضي

 اثرگذاري، نوع اثرگذاري، چگونگي سنجش کنند، مي

 و ونقل حمل مختلف هاي شيوه بر آنها آثار بررسي

 ونقل حمل نيافتگي توسعه در موانع اين فضايي تحليل

 .است ضروري عمومي

شناخت مورفولوژي شهري اهواز و پس از 

طور  ونقل عمومي، به چگونگي آثار اين موانع بر حمل

ونقل  هاي مختلف حمل تفصيلي اين موانع در شيوه

هاي مختلف  عمومي واکاوي شد. با توجه به شيوه

شهر، متشکل از چهار  ونقل عمومي در اين کلان حمل

روي و  راني، پياده راني، تاکسي شيوة اتوبوس

سواري، نياز است چگونگي آثار عوامل  خهدوچر

نيافتگي آنها سنجيده شود تا اين  مورفولوژي بر توسعه

ونقل عمومي ازنظر موانع مورفولوژي  چهار شيوة حمل

بندي مجموع موانع  بندي و درنهايت رتبه رتبه

ونقل عمومي مشخص  مورفولوژي اثرگذار بر حمل

هاي  سازمانبندي در اين بود که  شود. اهميت اين رتبه

صورت  کردن همة آنها را به ربط توانايي برطرف ذي

همزمان ندارند و رفع اين موانع در گذر زمان و 

 شود. براساس ميزان اهميت انجام مي

 گانة عامل در ابعاد دوازده 03همچنين مشخص شد 

ونقل عمومي اهواز  مورفولوژي، مانع از توسعة حمل

 اداري هاي ساختمان شهري، پراکندگي کهشده است 

 ترين بزرگ ترتيب به زا برون توسعة و نفت شرکت

 اهواز عمومي ونقل حمل توسعة مورفولوژي موانع

 سوخت عرضة هاي در جايگاه تعادل نبود هستند.

و  عمومي ونقل حمل ويژة خطوط نبود ونقل، حمل

 بر اثرگذاري را کمترين جمعيت نيز، بودن نامتعادل

 دارند. اهواز عمومي ونقل حمل نيافتگي توسعه

اين پژوهش اثبات کرد اثرگذاري اين موانع بر 

ونقل عمومي فعلي اهواز با هم  چهار شيوة حمل
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بندي اين موانع  متفاوت است. درنهايت اينکه پهنه

ازنظر موانع  بيشترين پهنة شهردهد  نشان مي

مورفولوژي در طيف متوسط است، اما پهنة جنوبي 

تر است و در مرکز کمي  بي نامطلوبشهر از شمال غر

 مطلوب است.

هاي پژوهش در اين است که در مسير  اهميت يافته

سالة دوم توسعة شهر اهواز گام  راهبردهاي برنامة پنج

هاي  برداشته است؛ زيرا اين عنوان يکي از پروژه

ونقل و ترافيک اهواز است. يکي از  توسعة حمل

ونقل و ترافيک،  راهبردهاي اين برنامه در بخش حمل

ونقل در ابعاد مختلف بوده  شناسايي موانع توسعة حمل

ونقل  که اين پژوهش موانع مورفولوژي توسعة حمل

 عمومي را کنکاش کرده است.

 هاي پژوهش ساير با پژوهش اين تمايز ديگر وجه

 و معيارها فراگير و علمي دقيق، شناسايي در مرتبط

 مورفولوژي موانع سنجش در آنها کارگيري به

 به توجه با و است شهري درون عمومي ونقل حمل

 سطح در پژوهشي حوزه اين در تاکنون اينکه

 نخستين پژوهش اين نگرفته، صورت اهواز شهر کلان

 .است زمينه اين در گام

تفاوت ديگر اين پژوهش با ساير کارهاي پيشين، 

هاي  ارزيابي موانع مورفولوژي در هريک از شيوه

بندي  ونقل عمومي اهواز است. اين دسته حملمختلف 

ونقل است تا  گذاران حمل راهنماي سياست

ونقل  هاي حمل هاي مختلف هريک از شيوه سازمان

ها  يک از شيوه عمومي از موانع مورفولوژي هر

بندي  شده آگاه شوند. اين نوع دسته صورت تفکيک به

راني و  هاي اتوبوس شود از يک سو سازمان باعث مي

راني شهرداري اهواز از آثار مورفولوژي شهري  اکسيت

بر ناوگان خود، و از سوي ديگر سازمان راه و 

روي و  شهرسازي از تأثير اين موانع بر مسيرهاي پياده

هاي اين  طور کلي يافته سواري آگاهي يابند. به دوچرخه

کند نهادهاي شهرداري، سازمان  پژوهش کمک مي

امي، شرکت نفت و مسکن و شهرسازي، ادارات نظ

همکاري يکديگر،  صنايع کوچک و بزرگ با

دهي کنند و درنتيجه  مورفولوژي شهر اهواز را سازمان

  از، يک گام به توسعه نزديکونقل عمومي اهو حمل

 شود.

 شود: در اين زمينه راهبردهاي زير پيشنهاد مي

هاي آيندة  جلوگيري از رشد افقي شهر در برنامه .8

 وساز؛ ساخت پروانة نکردن ارائه راه توسعة شهري از

ونقل عمومي به  انتقال تأسيسات مزاحم حمل .2

 محدودة بيرون از شهر؛

ونقل عمومي و  احداث خطوط ويژة حمل .0

ونقل  هاي اين نوع حمل گسترش امکانات و زيرساخت

 محور براي جلوگيري از شهرسازي خودروگرا؛ انسان

 و عمومي معابر در کاذب مشاغل ساماندهي .7

 بهداشت با نگهداري شهري مطلوب سيماي توسعة

 براي گر ونداليسم افراد با قضايي برخورد و محيط

 شود مي باعث عامل اين) شهري مطلوب سيماي حفظ

 محور انسان ونقل حمل به بيشتري تمايل شهروندان

 (.باشند داشته

 موجود صنايع و شهرداري بين نامه تفاهم امضاي .3

 ايجاد و شهر شکل ساماندهي براي اهواز شهر در

 شهر؛ نواحي همة در عمومي ونقل حمل به دسترسي

 هاي ايستگاه سازگار و مناسب يابي مکان .6

 شهري درون هاي پايانه ها، پارکينگ عمومي، ونقل حمل

 نظمي بي رفع براي سوخت عرضة هاي جايگاه و

 عمومي؛ ونقل حمل مختلف هاي شيوه
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 توسعة هاي نيازمندي قرارگرفتن اولويت در .4

 ريزي. برنامه در عمومي ونقل حمل

در وضعيت فعلي رودخانة کارون  که درست است 

ونقل عمومي  يکي از موانع مورفولوژي توسعة حمل

اهواز است، اما اين رودخانه در اصل يک فرصت 

شهري اهواز  ونقل آبي درون شود و حمل محسوب مي

 23دهد. از آنجا که کارون بيش از  را گسترش مي

کند، پتانسيلي  دودة شهر اهواز را طي ميکيلومتر مح

شهر  ونقل عمومي اين کلان غني براي توسعة حمل

است؛ اما با توجه به اينکه در اين زمينه مطالعاتي 

صورت نگرفته است، بنابراين موضوعات زير به 

 شود: پژوهشگران بعدي پيشنهاد مي

 شهري ونقل آبي درون سنجي توسعة حمل امکان .8

 ن؛رودخانة کارو در

ونقل آبي در  بررسي و تحليل موانع توسعة حمل .2

 رودخانة کارون.

 

 تشکر و تقدير

 و پژوهش معاونت مالي حمايت از بدينوسيله

 پژوهانه قالب در اهواز چمران شهيد دانشگاه فناوري

(SCU.LG98.28546 )و تشکر تحقيق اين انجام در 

 .گردد مي قدرداني
 

 منابع

 ،کشور همگاني ونقل حمل هاي سازمان ةاتحادي

 معماری و فضايی طراحی تأثیر تحلیل(. 8037)

 ةشهری؛ مطالع درون ونقل حمل نظام بر شهر

 و ها شهرداري هاي سازمان نکا، شهر موردی:

 .کشور هاي دهياري

 تعیین(. 8036) ،فرهاد نيکو، سجادي ،سعيد پور، امان

 شهری؛ ةفرسود بافت در ايمنی های مؤلفه

 ةمجل ،اهواز شهر کلان مرکزی بافت ةمطالع

 ،28 ةشمار ،6 ةدور محيطي، مطالعات و جغرافيا

47-33. 
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